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‘b) - Manual de Vuelo de la Aeronave (AFM), incluyendo las listas de verificaciéon y
cualguier suplemento que le sea aplicable, de conformidad con las Normas Oficiales
Mexicanas correspondientes.

. €) - -Manual de Operacidn de la tripulacién de vuelo (FCOM), si es aplicable.

2.22.5. Requisitos para aeronave usadas.

Adicional a los documentos y registros referidos en los numerales 2.22.3.y 2.22.4. de |a
presente Circular Obligatoria, los siguientes requisitos son aplicables a los
permisionarios, concesionarios y operadores aéreos que adquieran aeronaves usadas:

a) : Libro de bitdcora o documento equivalente para la aeronave, motor, hélice y
componente, como aplique, que incluya el registro de los datos requeridos en el
numeral 2.4.8 de la presente Circular Obligatoria.

" b) El programa de mantenimiento con el cual ha sido mantenida la aeronave Y
una copia del documento de aprobacion emitido por la Autoridad de Aviacién Civil
corfrespondiente.

c) Detalles y las certificaciones correspondientes de reparaciones mayores,
incluyendo la naturaleza del dafio en cada caso, si aplica.

‘d')' Lista de las alteraciones mayores incorporadas desde la fecha original de entrega
de la aeronave, indicando si estas aun se encuentran en la aeronave y si originan un
desvio de la configuracion certificada de |la aeronave, si aplica.

e) Estadode cumplimiento con todos los programas suplementarios para aeronaves
envejecidas, si aplica.

' f) Registros de instrumentos sujetos a pruebas y calibracién de conformidad con los
requisitos de las Normas Oficiales Mexicanas o disposiciones equivalentes
corréspondientes emitidos por la Autoridad Aeronautica, tales como brujula, equipo de
transpondedor, sistema altimétrico y otros, si es que estos documentos no han sido
presentados para cumplir algin requerimiento anterior de la presente Circular
Obligatoria.

2.22.6. La informacién requerida en el numeral 2225 de la presente Circular
Obligétoria, debe ser entregada a la Autoridad Aeronautica en papel o en formato
dig‘ifal, conforme a la disposicidon que al efecto emita la Autoridad Aeronautica,

mediante un escrito del poseedor de la aeronave o de la persona autorizada por este.
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2.22.7. Primera aeronave del tipo importada a los Estados Unidos Mexicanos.

2.22.7.1. Para poder garantizar la supervision de la aeronavegabilidad y seguridad
operacional de una aeronave cuyo tipo sea el primero importado a los Estados Unidos
Mexicanos, una copia de los manuales y documentos indicados en el numeral 2.22.8. de
la presente Circular Obligatoria, deben ser provistos a la Autoridad Aeronautica por
parte de la entidad responsable del disefio de tipo. La entidad responsable del disefo
de tipode la aeronave, motor o hélice debe proveer confirmaciéon por escrito de que las
enmiendas, revisiones y nuevas emisiones de manuales y Boletines de Servicio seran
suministradas automaticamente a la Autoridad Aerondutica sin ningldn costo
inmediatamente después de ser emitidos.

2.22.7.2. Asimismo, para garantizar el adecuado y oportuno mantenimiento preventivo
. y correctivo de las aeronaves y la continuidad del servicio, debe preverse contar en nuestro
pais con el suficiente soporte de talleres aercnauticos, partes, componentes y asistencia
técnica que satisfagan los requerimientos de las aeronaves que se importen a los Estados
Unidos Mexicanos.

2.22.8. Los siguientes datos e informacion técnica es requerida en adicién a aquellos
sefialados en los numerales 2.22.3.,, 2.22.4. y 2.22.5. de |la presente Circular Obligatoria.

a) Hojas de Datos del Certificado de Tipo (TCDS), para la aeronave, motor(es) y
hélice(s), como sea aplicable.
~b) Matriz de cumplimiento de las certificaciones requeridas, de acuerdo al estandar
de certificacion aplicable aceptado por la Autoridad Aerondutica a través de |a
disposicién correspondiente.

c) Reporte de la Junta de Revisidn del Mantenimiento (MRB) o equivalente, si es
aplicable.

d) Documento de planeaciéon del mantenimiento de la aeronave o programa
recomendado de mantenimiento.

e) Lista Maestra de Equipo Minimo, si ha sido emitida.

fj Un juego completo de Boletines de Servicio, Cartas y guias de Modificaciones
err{ftidos por la entidad responsable del disefio de tipo con respecto a la aeronave,
moto:r: hél.ice, componentes y equipo instalado.

g) Tres visfas de los componentes mayores, instalaciones y estructura primaria.

h) Unarlilsta de herfamientas especiales y equipo necesario (incluyendo cartas de
toléfarnciéé): "e:senci-ales‘para la inspeccion, el mantenimiento y el servicio a la aeronave,

motor(es), hélice(s), y equipo asociado.
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ij Unjuego completo de manuales, tal como se menciona en el numeral 2.22.4. de
la presente Circular Obligatoria.

2229 Requerimientos especiales.

Todo concesionario, permisionario u operador aéreo poseedor de cualguier aeronave,
nuéva_ 0 usada, debe cumplir con los siguientes requerimientos especiales:

a). La aeronave debe de tener una placa de identificacion de acuerdo con los
siguientes requisitos:

i) Nombre del propietario del Certificado de Tipo.
ii) NuUmero del Certificado de Tipo.

iii) Modelo.

iv) NuUmero de serie.

v) Numero de variable, si aplica.

vi) Numero de linea, si aplica.

vii) ‘Afo de fabricacion.

Estos datos se identificaran con letra de golpe y no deberan presentar dafos por
golpes que confundan su lectura.

b) Lasmarcasy placas requeridas para instrucciones a los pasajeros, de emergencias,
asi como para el personal de apoyo en tierra en el exterior de la aeronave, deben de ser
bilingUes (espafiol einglés).

“¢) Requisitos de mantenimiento y registros. Los registros apropiados para la
aeronave, motor(es), hélice(s) y unidad auxiliar de energia, como sea aplicable, deben
ser realizados y conservados como se encuentra especificado en la presente Circular
Obligatoria.

d) Las aeronaves deben cumplir con los estandares de ruido contemplados en las

Normas Oficiales Mexicanas aplicables y el Anexo 16 al Convenio sobre Aviacion Civil

Internacional (OACI) y establecidos en la Norma Oficial Mexicana NOM-036-SCT3-2000).

é} El equipo de comunicaciéon y navegacion debe cumplir con las especificaciones

acé;:’:‘t‘édas por la Autoridad Aerondutica, conforme a las Normas Oficiales Mexicanas
correspondientes o disposiciones equivalentes emitidas por la autoridad aeronautica.

f): Equipo.La aeronave debe contar con el siguiente equipo:

i) Los asientos de las aeronaves deben estar equipadas con un cinturén de

seguridad que cumpla con los requisitos que le son aplicables de acuerdo a Ia

Norma Oficial Mexicana o disposiciones aplicables correspondientes emitidas

por la Autoridad Aeronautica.
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ii) Los asientos de los pasajeros vy los interiores del compartimiento deben contar
con la proteccién contra el fuego y humo requerida seglin los estandares de
aeronavegabilidad aceptados por la Autoridad Aeronautica a través de la
disposicion correspondiente.

“iii) Cada compartimiento de bafio debe contar con la proteccién contra el fuego
y humo requerida seguin los estandares de aeronavegabilidad aceptados por la
Autoridad Aeronéutica a través de la disposicién correspondiente.
iv) Las aeronaves deberdn cumplir con los requisitos de equipamiento e
~instrumentos requeridos por la Norma Oficial Mexicana o disposiciones
correspondientes emitidas por la Autoridad Aeronautica.

v} Las unidades del sistema altimétrico, incluyendo los altimetros de stand by e
indicadores de altitud de cabina, pueden estar en el Sistema Internacional de
Unidades o bien en el Sistema Inglés, pero éstas unidades deben ser
compatibles que las que se encuentren en el manual de vuelo aprobado de la
aeronave (AFM) y manuales de mantenimiento correspondientes.

g} La Autoridad Aeronautica podra requerir que un verificador sea enviado al lugar
donde se encuentre la aeronave para que, si aplica, emita el Certificado de
Aeronavegabilidad correspondiente, de acuerdo con lo indicado en la Norma Oficial
Mexicana que establezca las condiciones técnicas y administrativas para el
otorgamiento, renovacion y reposicién del Certificado de Aercnavegabilidad, que emita
la Secretaria, o disposiciéon equivalente.

h) Ultimo reporte de peso y posicién del centro de gravedad.

2.22.190. Los Certificados de Aeronavegabilidad para Exportacién o equivalente, para
aeronaves nuevas o usadas deben ser emitidos con no mas de 60 (sesenta) dias de
anterioridad a la fecha de llegada de la aeronave a los Estados Unidos Mexicanos y
también con no mas de 50 (cincuenta) horas de vuelo de la aeronave desde la emision
de dicho Certificado.

2.22.11. Requerimientos de certificacién para partes de aeronaves.

a) Motoresy hélices.

i) Certificado de Aeronavegabilidad de exportacion o documento equivalente.

ii) Registro de las Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio
incorporados.

b) Componentes mayores tales como ala, fuselaje, tren de aterrizaje, superficies de

[/
/)
control, entre otros. . /
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i) Tarjeta de Aprcbacidn de Aeronavegabhilidad o equivalente.
ii) Registro de las Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio
incorperados, si aplica.
cj Parteso componentes que no sean uno de los mencionados en los incisos a) o b)
anteriores (lo que incluye partes estandar, ejemplo: tornilleria fabricada de acuerdo a
norn;}as AN, NAS, SAE, ehtre otros).

i) Tarjeta de Aprobacién de Aeronavegabilidad o equivalente.

ii)'Laé partes o componentes deben cumplir con las especificaciones de un

Ordenamiento Técnico Estandarizado (Technical Standard Order, TSO) emitido
por la Autoridad de Aviacién Civil de los Estados Unidos de América o su
equivalente de la Agencia Europea de Seguridad Aérea (European Aviation
Safety Agency, EASA).

iii) Documento emitido por el fabricante del componente, el cual contenga la

certificacion de que el componente fue fabricado bajo:

- Un Certificado de Produccién (PC) otorgado por la Autoridad de Aviacién Civil
de los Estados Unidos de América o su equivalente de la Agencia Europea de
Seguridad Aérea (European Aviation Safety Agency, EASA), o l

= ~Una aprobacion para la fabricaciéon de partes (PMA) otorgada por la Autoridad
‘de Aviacién Civil de los Estados Unidos de América o su equivalente de la

- Agencia Europea de Seguridad Aérea (European Aviation Safety Agency,
“EASA); o
iv) Certificado de conformidad otorgado por la Autoridad de Aviacion Civil de los
" Estados Unidos de América o su equivalente de la Agencia Europea de
Seguridad Aérea (European Aviation Safety Agency, EASA), si la parte o
componente fue fabricado bajo un TSO, PC o PMA; vy
v) Registros de las Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio

incorporados, si aplica.

3. La interpretacion y aplicacion de la presente Circular Obligatoria, corresponde a la

Autoridad Aeronautica.

4. Grado de concordancia con normas y lineamientos internacionales y con las
normas mexicanas tomadas como base para su elaboracién.
4&.1. La presente Circular Obligatoria es equivalente con las disposiciones que se

establecen los Anexos 6 y 8 del Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional (OACI). Estos

41 de 54



CO AV-43.2/07 R3

documentos forman parte de las normas emitidas por este organismo internacional y
que se describen en el articulo 37 al Convenio.
4.2. No existen normas mexicanas que hayan servido de base para su elaboracion,

dado gue al momento no existen antecedentes regulatorios publicados en este sentido.

5. Bibliografia

5.1. Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, Organizacién de Aviacion Civil
Internacional, Chicago, Estados Unidos de América, 1944,

5.2. Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (OACI).

5.3. Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (OQACI).

5.4. Federal Aviation Regulations FAR Part 43, emitido por la Federal Aviation
Administration de los Estados Unidos de América

6. Fecha de Efectividad.

La presente revision de Circular Obligatoria entrara en vigor a partir del 26 de
octubre de 2020, y estard vigente indefinidamente a menos que sea revisada o

cancelada.

ATENTAMENTE
EL DIRECTOR GENER

LIC. RODRIGO\WASQUEZ COL

6 de octubre d 20
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APENDICE “A” NORMATIVO.

A.l. Vuelos.de prueba y verificacion.

A.2. Casos que requieren vuelo de prueba.

Los casos que requieren vuelo de prueba se especifican a continuacion:

A.2.1 Alteraciones mayores.

1:- Cuando cualquier tipo de alteracion o modificacion se encuentre fuera de
los limites establecidos en el Certificado de Tipo, o la informacidén técnica
aceptada por la autoridad aeronautica, lo requiere.

Después de un vuelo de prueba, motivado por una alteracion, la aeronave
debe ser reinspeccionada visualmente en la parte afectada, para verificar si no
existe falla.

A.2.2. Se requerira efectuar vuelo de prueba en todos aguellos casos en los que
la Autoridad Aeronautica asi lo determine.

A.3. Casos en que se requiere vuelo de verificacion.

A.3.1. Se efectuara vuelo de verificacion en aquellos casos en los que la entidad
responsable del disefio de tipo y la Autoridad Aeronautica asi lo determinen.
A.4. Requisitos del vuelo de prueba y vuelo de verificacion.

1.- Los miembros de la tripulacion de vuelo que efectien el vuelo de prueba o
verificacion, deberan tener conocimiento y experiencia en la aplicacion de
procedimientos de emergencia aplicables a esa aeronave y deberan tener por
lo menos 20:00 horas de vuelo (en los Ultimos 6 meses) en el tipo de aeronave
en que se efectle dicho vuelo. El Capitan debera tener un minimo de 100 horas
de experiencia en el tipo de aeronave en que se efectuie dicho vuelo.
2.-Duracion del vuelo: El vuelo de prueba o verificacion finalizara cuando el
piloto vy la Autoridad Aerondutica (cuando sea necesaria su presencia) asi lo
déterminen. Los resultados del vuelo de prueba o verificacién deberan
registrarse en el libro de bitacora.

3.- Todo vuelo de prueba o verificacion debera ser efectuado en las dreas de
Espacio Aéreo designado por la Autoridad Aerondutica y bajo previa
coordinacion con los servicios de transito aéreo correspondientes. No
obstante, también puede realizarse durante un vuelo de traslado cumpliendo
con los reguisitos pertinentes.

4.- Los vuelos de prueba o verificacion deberan ser conducidos por la
tripulacion de vuelo, de acuerdo con lo establecidc en el manual
correspondiente de la aeronave y sélo con el personal requerido para cumplir
con todos los objetivos del vuelo de prueba, verificacidon o traslado. Queda
estrictamente prohibido llevar a bordo a personas ajenas a la operacion del
vuelo de prueba, verificacién o traslado.

5.- El vuelo de prueba o verificacién no debe ser utilizado para propdsitos
comerciales.

6.- La Autoridad Aeronautica, en cualquier caso, podra reguerir que se haga el
vuelo de prueba o verificacion con personal técnico de dicha Autoridad, en
cuyo caso deberd certificar en la bitacora correspondiente, si el vuelo resulta
satisfactorio.

A.5 Vuelos de prueba o verificacion con lastre.

1.- Requisitos de lastre.

Es responsabilidad del concesionario, permisionario u operador aéreo de la
aeronave asegurarse que la aeronave esté cargada dentro del limite del peso
maximo de operacién de acuerdo con el manual de vuelo de la misma y que
el centro de gravedad esté dentro de los limites establecidos en el Certificado
de tipo. Antes de efectuar el vuelo debera comunicarse al piloto las
condiciones en quedd cargada la aeronave.

2.- Requisitos de carga de combustible.
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El oficial de operaciones debera verificar la cantidad de combustible necesaria
para el vuelo de prueba o verificacion, segun el tipo de aeronave, a fin de no
sobrepasar los pesos maximos de operacion, de acuerdo con lo indicado en el
manual de vuelo de la aeronave.

3.- Todo vuelo de prueba o verificacion debera efectuarse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual (VMC), bajo las reglas de vuelo visual (VFR).

A.6. Procedimientos de prueba.

Cuando el concesionario, permisionario u operador aéreo cuente con
procedimientos especificos desarrollados por la entidad responsable del disefio
de tipo de la aeronave a aplicar en vuelos de prueba, deberan utilizarse
preferentemente.

Los siguientes procedimientos serviran unicamente como guia para la mayor
parte de vuelos de prueba o verificacion mas comunes. A juicio de la Autoridad
Aeronautica, se puede solicitar al piloto un procedimiento especifico.

VER NOTA No.
1. MOTOR
Cambio de motor
Vibracién en el motor
2. ESTABILIDAD Y FUNCIONAMIENTO
Pesado de cola
Pesado de ala izquierda
Pesado de nariz
Pesado de ala derecha
‘ Léntd
Vibracion
Inefectividad del control del timén
Inefectividad del compensador del timon
“Inefectividad del control del alerén
Inefectividad del compensador del alerén
Inefectividad del control del elevador
Inefectividad del compensador del elevador

A=

N NN DMNMNDMOEWSSOODPMENMDEN

Control rigido
3. ESTRUCTURA DE LA AERONAVE
" Cambiodeala
Cambio de aleta(s) de ala
Cambio del estabilizador
Cambio de alerén
Cambio de elevador
Cambio de timon
Cambio del estabilizador vertical
~ Reparacion mayor estructural

N U WL NO0oN

NOTA 1. Cambio de motor
a) - Durante la carrera de despegue debera darse especial atencion a las RPM de la
hélice, si aplica, a la PMEF (presién media efectiva al freno en aviones en que se
registre) la presion de admision (PA), flujo de combustible y a la elevacién de

. temperatura de las cabezas de los cilindros en el motor cambiado. En motores a
reaccion se tendrd atencion a las lecturas equivalentes.

44 de 54




CO AV-43.2/07 R3

b) Ascender a una altitud a la que se pueda establecer una comprobacién favorable

al motor. Después de que las lecturas sean estabilizadas en todos los motores, se

--debera anotar en |la hoja de prueba el registro de la lectura de potencia de crucero,
corregida por temperatura diferente a la estandar.

c) Enuncambiode motor efectuar un perfilamiento y desperfilamiento de cada una
~de las hélices, si aplica.

NOTA 2. Cambio de alao reparacion mayor en la estructura
a) Bangueosy virajes a la izquierda y derecha hasta 45°.
b) Picadasy recobradas normales.

c). Verificar la desviacion del compensador requeridos a diferentes velocidades vy
' anotar las lecturas.

NOTA 3. Cambio del timén

Igual que lo indicado en la nota nimero 2 agregando lo siguiente:

a) Alineamiento del pedal del timdn, compensador en 0° con los pies fuera.

b) Alineamiento del pedal del timdn, desviacion del compensador con los pies fuera.

c) Efectividad del compensador hacia la derecha y a la izquierda.

NOTA 4. Cambio del aleron.
Igual que lo indicado en la nota nimero 2 agregando lo siguiente:
a) Alineamiento del alerén con el borde de salida del ala.

NOTA 5. Cambio de elevador, estabilizador horizontal o vertical.
Igual que lo indicado en la nota ndmero "2".

NOTA 6. Cuatro o mas cambios de secciones de aletas en una misma ala.
Igual gue lo indicado en la nota numero 2 agregando lo siguiente:

a) Comprobacién de control y estabilidad correctos a varias velocidades vy
desplazamientos de aletas de ala.

NOTA 7. Vibracion.

a) Perfilar, si aplica, la hélice de un motor y posteriormente la del otro, para localizar
y eliminar la posible vibracién producida por el motor o hélice.

b) Si perfilando las hélices, si aplica, no se elimina, hacer una inspeccion visual para
determinar la causa.

NOTA 8. Lento.

a) Ajustar todos los motores para potencia normal de crucero, estabilizar el vuelo a
nivel durante un periodo de 4 a 5 minutos, registrar velocimetros, peso total, RPM,
presion de admisién, temperatura del aire del carburador, flujo de gasolina vy
PMEF o equivalente en motores a reaccion.

b) Verificar y registrar todas las posiciones de los componentes.
c) Verificar visualmente las aletas de ala y alerones para comprobar desplazamiento.
d) Verificar las aletas de enfriamiento del motor para posiciones correctas, si aplica.
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APENDICE “B” NORMATIVO

B. Pruebas e inspeccién del sistema altimétrico
B.1. Error de escala

Con la escala de'la presién barométrica a 1013.25 milibares (29,92 pulgadas de
mercurio) el. altimetro debera ser sometido sucesivamente a las presiones
correspondientes a la altitud listada en la Tabla | del presente Apéndice Normativo,
hasta la altitud méaxima de operacion normalmente esperada de la aesronave en el cual
el altimetro esté para ser instalado. La reduccién de presién deberd ser hecha a una
razén no mayor de 20,000 pies por minuto hasta aproximadamente los 2,000 pies del
punto de'prueba. El punto de prueba debera ser aproximado a una razén compatible
con el equipo de prueba. El altimetro deberd ser mantenido a la presion
correspondiente a cada punto de prueba por al menos un minuto, pero no mas de
diez minutos, antes que sea tomada la lectura. El error en todos los puntos de la prueba
no debera sobrepasar las tolerancias listadas en la Tabla I. del presente Apéndice
Normativo. :

B.2. Histéresis

La prueba de histéresis deberd comenzar no mas de 15 minutos después de la
exposicion inicial del altimetro a la presion correspondiendo al limite superior de las
pruebas de Error de Escala prescritas en el numeral B.l. del presente Apéndice
Normativo; la prueba de histéresis debera comenzar mientras el altimetro esté en esta
presion: La presion debera ser aumentada a una razén simulando un descenso en la
altitud de 5,000 hasta 20,000 pies por minuto hasta dentro de los 3,000 pies del primer
punto de la prueba (50% de la altitud maxima). Luego el punto de la prueba sera
alcanzado a una razén de aproximadamente 3,000 pies por minuto. El altimetro
debera ser mantenido en esta presion por lo menos cinco minutos, pero no mas de
qumce ‘minutos, antes que la lectura de la prueba sea tomada. Despues que la lectura
haya sido tomada, la presmn debera tener un aumento mayor, de la misma forma que
antes, hasta que la presion correspondiendo al segundo punto de la prueba (40% de
la altitud maxima) sea alcanzada. El altimetro debera ser mantenido en esta presiéon
por lo menos un minuto, pero no mas de diez minutos, antes que la lectura de la
prueba sea tomada. Después de tomar la lectura, la presién debera tener un aumento
mayor, de la misma forma gue antes, hasta que la presion atmosférica sea alcanzada.
La lectura del altimetro, en cualquiera de los dos puntos de la prueba, no podra diferir
por mas que la tolerancia especificada en la Tabla Il de la lectura del altimetro para la
- altitud correspondiente registrada durante la prueba de Error de Escala prescrito en
el numeral B.1. del presente Apéndice Normativo.

|B.3. Efectos posteriores
No mas de 5 minutos después de la conclusidon de la prueba de histéresis prescrita en
el numeral B.2. del presente Apéndice Normativo, la lectura del altimetro, corregida
para cualquier cambio en la presion atmosférica, no debera diferir de la lectura original
de la presion atmosférica en mas de la tolerancia especificada en la Tabla Il del
presente Apéndice Normativo.

B.4. Friccién

El altimetro deberd ser sometido a una razén de descenso de presion firme de
aproximadamente los 750 pies por minute. En cada altitud listada en la Tabla Il del
presente Apéndice Normativo, el cambio en la lectura de los indicadores después de
la vibracion no podré sobrepasar la tolerancia correspondiente listada en la Tabla Il
del presente Apéndice Normativo.
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B.5. Perdidas en el receptaculo del instrumento

La pérdida en el recepticulo del instrumento, cuando la presién dentro de éste
corresponda a una altitud de 18,000 pies, no podra cambiar la lectura del altimetro por
mas de la tolerancia mostrada en la Tabla Il del presente Apéndice Normativo, durante
un intervalo de 1 minuto.

B.6. Error en la escala barométrica

A presién atmosférica constante, la escala de la presion baromeétrica debera ser fijada
a cada una-de las presiones (que caigan dentro de su rango de ajuste) que estan
listadas en la Tabla IV del presente Apéndice Normativo, y deben causar que la aguja
indique la-diferencia de altitud equivalente mostrada en la Tabla IV del presente
Apéndice Normativo, con una tolerancia de 25 pies.

TABLA | v

Altitud Presién equivalente (milibares) Tolerancia (+/- pies)
-1,000 1050.36 20
0 1013.25 20
500 995.06 20
1,000 97715 20

1,500 959.5] 25
2,000 . 94210 30
3,000 . 908.10 30
4,000 ) 875.09 35
6,000 811.97 40
8,000 752.61 60
10,000 ©96.12 80
12,000 644.38 90
14,000 69521 100
16,000 54972 Nno
18,000 y 505.98 120
20,000 465.62 130
22,000 427.89 140
25,000 376.01 155
30,000 300.87 180
35,000 238.43 205
40,000 187.53 230
45,000 147.47 255
50,000 115.98 280

TABLA I
: Prueba Tolerancia (+/- pies)

Prueba de pérdida del receptaculo 100

Primer punto de la prueba de histéresis | 75
(50% de laaltitud maxima)

Segundo punto de la prueba de histéresis | 75
(40% de 1z altitud maxima)

Efectos posteriores 30
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Altitud (pies) Tolerancia (+/- pies)
1,000 70
2,000 70
3,000 70
5,000 70
10,000 80
15,000 90
20,000 100
25,000 120
30,000 140
35,000 160
40,000 180
50,000 250

TABLA IV. ALTITUD DE PRESION

Presién en Milibares Altitud (+/- pies)
951.55 -1,727

965.10 - 1,340

982.03 - 863

998.96 -392

1013.25 0]

1032.82 + 53]

1046.37 + 893

1049.41 + 974
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APENDICE “C" NORMATIVO
C. Inspecciones y pruebas de los equipos transpondedores

C.1. Replica de radiofrecuencia

a) - Para todas las clases de transpondedores ATCRBS, interrogar el transpondedor y

. verificar que la frecuencia de respuesta sea 1090+/-3 MHz.

b} Para clases 1B, 2B y 3B de transpondedores en Modo S, interrogar el
transpondedor y verificar que la frecuencia de respuesta sea 1090 +/- 3 MHz.

c) Para clases 1B, 2B y 3B de transpondedores en Modo S que incorporan la
frecuencia de respuesta opcional de 1090 +/- 1, interrogar el transpondedor vy
verificar que la frecuencia de respuesta sea correcta.

d) Para clases 1A, 2A, 3A y 4 de transpondedores en Modo S, interrogar el
transpondedor y verificar que la frecuencia de respuesta sea 1090 +/- 1 MHz.

C.2. Supresiones
Cuando los transpondedores Clases 1B y 2B ATCRBS, o Clases 1B, 2B y 3B de
transpondedores en Modo S sean interrogados en un rango entre 230 y 1000
interrogaciones en Modo 3/A por segundo; o cuando los transpondedores Clases 1A y
2A ATCRBS, o Clases 1B, 2A, 3A y 4 de transpondedores en Modo S sean interrogados
en un rango entre 230 y 1200 interrogaciones en Modo 3/A por segundo, verificar que:
a) . Eltranspondedor no responda a mas de 1% de interrogaciones ATCRBS cuando la
_amplitud del impulso P2 sea igual al impulso Py, y
b) Verificar que el transpondedor responda a por lo menos 90% de interrogaciones
ATCRBS cuando la amplitud del impulso P2 sea 9 dB menos que el impulso Py Si
la prueba es conducida con una sefal de prueba irradiada, el rango de la
_interrogacion debera ser de 235+/-5 interrogaciones por segundo a menos que un
rango mas alto haya sido aprobado para el equipo de la prueba utilizado en esa
localidad.
C.3. Sensibilidad de la recepcién
a) Verificar que para toda clase de Transpondedor ATCRBS, el nivel minimo de
- activacion del receptor para el sistema es -73 +/- 4 dbm, o que para toda clase de
franspondedor en Modo S, el nivel minimo de activacion del receptor para
interrogaciones del formato en Modo S (tipo Pg) es - 74 +/- 3 dbm para uso del
siguiente conjunto de pruebas:
i} Conectado al final de la antena de la linea de transmisién; o
iil) Conectado a la terminal de la antena del transpondedor con una correccion
por la pérdida de linea de transmision, o
iii) Utilizando sefales irradiadas.
b) Verificar que la diferencia en la sensibilidad del receptor en Modo 3/A y en Modo
C no sobrepase 1 dB para cualquier clase de transpondedor ATCRBS o cualquier
clase de transpondedor en Modo S.

C.4. Potencia pico de salida de la radiofrecuencia
Verificar que la potencia pico de salida de la radiofrecuencia del transpondedor esté
dentro de las siguientes especificaciones para la clase del transpondedor:

a) Para transpondedores Clase 1A y 2A ATCRBS, verificar que el minimo de la
potencia pico de salida de la radiofrecuencia sea de por lo menos 21.0 dBw (125
Watts);

b) Para transpondedores Clase 1B y 2B ATCRBS, verificar que el minimo de la
potencia pico de salida de la radiofrecuencia sea de por lo menos 18,5 dBw (70
watts);

c) Paratranspondedores Clase 1A, 2A, 3Ay 4y para aquellos Clase 1B, 2By 3B en Modo
S gue incluyen la altura opcional de la produccion de potencia RF, la produccion
minima de potencia RF es de por lo menos 21.0 dBw (125 Watts);

d) Para los transpondedores clase 1B, 2B y 3B en Modo S, verificar que el minimo de
la potencia pico de salida de la radiofrecuencia sea de por lo menos 18.5 dBw (70
Watts); '
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e) - Para toda clase de transpondedores ATCRBS o cualquier clase de transpondedor

en Modo S, verificar que el maximo de la potencia pico de salida de la
. radiofrecuencia no sobrepase 27.0 dBw (500 Watts).

Las pruebas indicadas en los numerales C5 a C10 del presente Apéndice Normativo,

aplican sélo a transpondedores que operen en Modo S.

C.5. Aislamiento de la diversidad de canales de transmisién en modo “S”

Para toda clase de transpondedor en Modo S que incorpore operacion diversificada,

verificar que el maximo de la potencia pico de salida de la radiofrecuencia transmitida

desde la antena escogida sobrepase la potencia transmitida desde la antena no

escogida por lo menos 20 dB.

C.6. Direccion en modo S

Interrogar el transpondedor en Modo S y verificar que éste sdlo responde utilizando

sus direcciones asignadas. Use la direccién correcta y por lo menos dos direcciones

incorrectas. Las interrogaciones deberan ser efectuadas en un rango nominal de 50

interrogaciones por segundo.

C.7. Formato en modo S

.Interrogar el transpondedor en Modo S con los formatos de conexion (UF) para el cual

esté equipado y verificar que las respuestas sean hechas en el formato correcto.

Utilizar los formatos de vigilancia UF=4 y 5. Verificar que la altitud reportada en las

respuestas para UF=4 sean las mismas que las reportadas en un modo de respuesta

valido modo C ATCRBS. Verificar que la identidad reportada en las respuestas para

UF=5 sean las mismas que las reportadas en un modo de respuesta valido modo 3/A

ATCRRBS. Si el transpondedor esta asi equipado, usar los formatos de comunicacion

UF=20, 21y 24.

C.8. Todas las llamadas de interrogaciéon en modo “s”

Interrogar el transpondedor en Modo S con el formato todas las llamadas de

interrogacion en modo “S" UF=11,y el ATCRBS/Modo S en el formato todas las llamadas

de interrogacion en modo “S" (1,6 microsegundos impulso P4) y verificar que la

direccion correcta y su capacidad sean repcrtadas en las respuestas {formato de

enlace descendente DF=11).

C.9. Todas las llamadas de interrogacién ATCRBS

Interrogar- el transpondedor en Modo S con todas las llamadas de interrogacién

ATCRBS (0.8 microsegundos impulso Pg4) y verificar que ninguna respuesta sea

generada.

C.10. Senales

Verificar que el transpondedor en Modo S genere una sefial correcta de

aproximadamente una vez por segundo.
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APENDICE “D" NORMATIVO

Definiciones y abreviaturas

Par]a los efectos de la presente Circular Obligatoria, se consideran las siguientes
definiciones y abreviaturas;

L

“10.

n.

Accesorio: Instrumento, mecanismo, equipo, parte, aparato o componente
i“ncll:lyéhdo equipo de comunicaciones, que se usa como auxiliar en la operacion
o control de |la aeronave, y que no es parte del disefio basico de una estructura,
motor o hélice.

Accidente: Todo suceso por el que se cause la muerte o lesiones graves a personas
a bordo de la aeronave o bien, se ocasionen dafos o roturas estructurales a la
aeronave, o por el que la aeronave desaparezca o se encuentre en un lugar
inaccesible.

Aeronave: Cualquier vehiculo capaz de transitar con autonomia en el espacio
aéreo con personas, carga o correo.

Aeronavegabilidad: Condicién en la que una aeronave, sus componentes y/o
accesorios, cumplen con las especificaciones de diseno del certificado de tipo,
suplementos al mismo y otras aprobaciones de alteraciones menores y, que
operan de una manera segura para cumplir con el propésito para el cual fueron
disefados.

Alteracion o modificacion mayor: Alteracion no indicada en las especificaciones
del certificado de tipo de una aercnave, planeador, motor, hélice, componente o
accesorio, gue puede afectar significativamente su peso, equilibrio, resistencia
estructural, rendimientos, funcionamiento de la planta motopropulsora,
caracteristicas de vuelo u otras cualidades gue afecten su aeronavegabilidad, o
aquella que no se efectla de acuerdo con practicas recomendadas o que no
puede realizarse mediante operaciones basicas.

Autoridad aeronautica: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes a través
de la. Agencia Federal de Aviacion Civil.

Autoridad de Aviacién Civil: Autoridad rectora, en materia aeronautica, de un
permisionario u operador aéreo extranjero.

Boletin de servicio: Documento emitido por el fabricante de cierta aeronave,
componente o accesorio, mediante el cual informa al operador o propietario de la
aeronave, las acciones operacionales y/o de mantenimiento adicionales al
programa de mantenimiento, las cuales pueden ser modificaciones desde
opcionales hasta mandatorias, que pueden afectar las condiciones éptimas de
operacion de una aeronave.

Certificacion: Procedimiento por el cual se asegura que un producto, proceso,
sistema o servicio se ajusta a las normas o lineamientos o recomendaciones de
organismos dedicados a la normallzacmn nacionales o internacionales, leyes,
ordenamientos o normas.

Componente: Cualquier parte contenida en si misma, combinacion de partes,
subensambles o unidades, las cuales realizan una funciéon en especifico necesaria

‘para la operacion de un sistema.
'Componente con vida uatil limitada: Se refiere a cualquier pieza, parte o

componente .para la que se especifica un limite de reemplazo obligatorio
espemflcado,por el titular del Certificado de Tipo, instrucciones para la

. . aeronavegabilidad continuada y manuales de mantenimiento, las Instrucciones

para el-mantenimiento de la aeronavegabilidad o el manual de mantenimiento.
El estado de vida de estas piezas, partes o componentes indica los ciclos
acumulados, las horas o cualquier otro limite de reemplazo obligatorio.
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Concesionario: Sociedad mercantil constituida conforme a las Leyes Mexicanas,
alaquela Secretaria de Comunicacionesy Transportes otorga una concesion para
I_éz explotacién del servicio de transporte aéreo de servicio al publico nacional
regular, y es de pasajeros, carga, correo o una combinacion de éstos, esta sujeto a
rutas nacionales, itinerarios y frecuencias fijos, asi como a las tarifas registradas y
a Ios horarlos autorlzados por la Secretaria.

Directiva de aeronavegabilidad: Documento de cumpllmlento obligatorio
expedido por la Autoridad Aerondutica, Agencia de Gobierno u organismo
acreditado responsable de la certificacion de aeronaves, motores, hélices y
componentes que han presentado condiciones inseguras y que pueden existir o
desarrollarse en otros productos del mismo tipo y disefio, en el cual se prescriben
inspecciones, condiciones y limitaciones bajo las cuales pueden continuar
operandose.

Equipo especial: Equipo que se utiliza para una funcidon especifica,
exclusivamente para una marca y modelo o modelos de aeronave o componente
determinado.

Explotador: En el ambito internacional se refiere a toda persona, organismo o
empresa que se dedica, o pretende dedicarse, a la explotacion de aeronaves. A
nivel nacional se refiere a los concesionarios o permisionarios de transporte aéreo,
que se dedican o pretenden dedicarse a la explotacion de aeronaves.
Herramienta especial: Herramienta que se utiliza para una funcién especifica,
e_kclusivamente para una marca y modelo o modelos de una aeronave o
componente determinado.

Informacién técnica: Toda la informacién requerida para la actividad
aelronéutica sobre disefio, fabricacion, armado, mantenimiento, capacitacion y
operacion.

Inspeccién Progresiva / Mantenimiento Progresivo: Método de programacion
de inspecciones/mantenimiento en operaciones o eventos numerados que se
efectlian con una frecuencia determinada; se estructura tomando como base las
recomendaciones de mantenimiento del propietario del certificado de tipo,
experiencia en la operaciéon de la aeronave y al tipo de operacién a la cual ésta ha
sido asignada.

Liberacién de mantenimiento: Procedimiento mediante el cual se declara en la
bitdcora o documentos correspondientes, que el trabajo realizado en una
aeronave, planeador, cuerpo basico para el caso de helicépteros, motor, hélice,
componente o accesorio, cumple con los requisitos técnicas indicados por los
fabricantes y/o la Autoridad Aerondutica y que puede regresar a su operacion
normal.

Libro de bitacora: Documento Oficial que se lleva a bordo de |a aeronave y en el
cual se lleva un registro de los parametros operacionales mas importantes de la
misma, mantenimiento, fallas registradas durante la operacion de la aeronave,
acciones tomadas al respecto y tiempos de |la aeronave, entre otros.

Licencia: Documento Oficial otorgado por la Autoridad Aeronautica al personal
técnico aerondutico, necesario para poder ejercer sus funciones de acuerdo con
la clasificacion y capacidades descritos en el mismo.

Lista ' de equipo minimo (MEL): Lista del equipo que basta para el

funcionamiento de una aeronave, a reserva de determinadas condiciones, cuando

parte del equipo no funciona, y que ha sido preparada por el concesionario,
permisionario u operador aéreo, de conformidad con la MMEL establecida para el
tipo de aeronave, o de conformidad con criterios mas restrictivos.
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23. Manten:mlento. Cualquier accion o combinaciéon de acciones de inspeccion,
reparacion, alteracion o correccion de fallas o dafios de una aeronave,
componente o accesorio para asegurar la aeronavegabilidad.

24. ‘Mantenimiento preventivo: Acciones requeridas a intervalos o sucesos definidos
para -evitar o postergar la aparicion u ocurrencia de una falla o dano en una
aerenave, componente o accesorio.

25. Operador aéreo: E| propietario o poseedor de una aeronave de Estado, de las
comprendidas en el articulo 5 fraccion Il inciso a) de la Ley de Aviacion Civil, asi

~ como de transporte aéreo privado no comercial, mexicano o extranjero.

26. Permisionario: Persona moral o fisica, en el caso del servicio aéreo privado

comercial, nacional o extranjera, a la que la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes otorga un permiso para la realizacion de sus actividades, pudiendo
ser |la prestacion del servicio de transporte aéreo internacional regular, nacional e
internacional no regular y privado comercial.

Personal técnico aeronautico: Personal poseedor de una licencia expedida por
la Autoridad Aeronautica que ejerce sus funciones con base en las capacidades o
facultades.reconocidas por la propia licencia.

28. Peso maximo de aterrizaje certificado: Es el peso maximo permitido
estructuralmente con el que la aeronave puede aterrizar con seguridad.

29. Peso vacio, peso basico: Es el peso de la aeronave, sin combustible utilizable,
incluyendo liquidos remanentes y equipo fijo instalado.

30. Planeador: Conjunto que comprende el fuselaje, ala, superficies de control, tren
de aterrizaje y sus accesorios y rotores (para el caso de helicopteros) excluyendo
motores y hélices.

31. Poseedor: Aquel concesionario, permisionario u operador aéreo, que tiene la
posesion de una aeronave y la tiene a su servicio,

32. Propietario: Duerio de la aeronave, que en algunos casos es el mismo gue el
explotador.

33. Reparacion: Accion de mantenimiento de una aeronave, componente © accesorio

- afin de restablecer su condicion de operaciéon normal.

34. Reparacién mayor: Reparaciéon que no se puede llevar a cabo con préacticas

aceptadas;, es decir, aquellas que no se encuentran en los manuales de
mantenimiento de una aeronave, o realizadas por operaciones elementales; o que
si son mal efectuadas pueden afectar apreciablemente el peso, balance,
resistencia estructural, rendimientos, operacion del motor, caracteristicas del
vuelo u otras cualidades que afecten la aesronavegabilidad.

Responsable del Taller Aeronautico: Persona fisica acreditada por la Autoridad
Aeronautica, responsable de la operacion y funcionamiento del taller, asi como de
las actividades de mantenimiento y reparacion de aeronaves y sus componentes
conforme a los términos del permiso otorgado por dicha autoridad, para efectuar
estos trabajos.

36. Revision mayor; Overhaul: Aquellas tareas realizadas a una aeronave, planeador,
motor, hélice, componente o accesorio en las gue se llevan a cabo el desensamble,
limpieza, inspeccién, reparacién, reensamble y prueba, como sea necesario,
usando métodos, técnicas y practicas aceptables para la Autoridad Aeronautica
que hayan sido desarrolladas y documentadas por el poseedor de un certificado
detipo, de un certificado de tipo suplementario o una aprobacion de material,
parte o proceso.

37. Reconstruccién (Rebuild): Aquellas partes en las que se llevan a cabo el
desensamble, limpieza, inspeccidn, reparacion, reensamble y prueba, como sea
necesario, usando mMmétodos, técnicas y practicas aceptables para la Autoridad
Aerondutica que hayan sido desarrolladas y documentadas por el poseedor de un
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certificado de tipo, de un certificado de tipo suplementario o una aprobacion de
material, parte o proceso y haya sido probada a las mismas tolerancias y limites
de -un- articulo nuevo, utilizando ya sea partes nuevas o partes usadas que
cumplan con las tolerancias y Iimites de una parte nueva, de acuerdo con
estdndares aprobados e informacién técnica gue haya sido desarrollada vy
documentada por el poseedor del certificado tipe o certificado  tipo
suplementario.

Secretaria: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Servicio a la aeronave: Aguellas tareas realizadas a una aeronave, planeador,
motor, hélice, componente o accesorio, en las que se llevan a cabo: lubricaciones;
engrasado; verificacion / rectificacion de niveles de fluido hidraulico, v aceite;
recarga de combustible; verificacion / rectificacion de presion de llantas de tren
de aterrizaje; limpieza; manejo de aguas residuales y potable, entre otras, para
mantener la capacidad operativa de éstos.

Taller aerondutico: Es aquella instalacién destinada al mantenimiento y/o
reparacion de aeronaves y de sus componentes, que incluyen sus accesorios,
sistemas y partes, asi como a la fabricacion o ensamblaje, siempre y cuando se
realicen con el fin de dar mantenimiento o para reparar aeronaves en el propio
Taller Aeronautico.

Tiempos de operacién: Cantidad de horas y/o ciclos que una aeronave, motor,
hélice, accesorios y/o componentes han sido operados (utilizados), ya sea desde
nuevos o después de haber sido sometidos a algldn tipo de mantenimiento o
reparacion.

Vuelo de prueba: Aquel que se efectla con caracter de experimentacion, con la
finalidad de obtener informacién por primera vez sobre aspectos referentes a la
correcta operacion, aeronavegabilidad y seguridad operacional de las aeronaves
y/o sus componentes, indicadas en la legislacién aerondutica vigente.

Vuelo de verificacién: Aguel que se efectla para obtener informacion sobre el
comportamiento de la aeronave y/o sus componentes, gue habrd de ser
comparada con parametros de operacion establecidos en el Certificado de tipo,
que garanticen la condicion de seguridad operacional y aeronavegabilidad de Ia
aeronave y/o sus componentes.
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